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Audyt bezpieczeństwa ruchu drogowego jest niezależną, 

szczegółową, techniczną ocenę cech projektowanej, budowanej, 

przebudowywanej lub użytkowanej drogi publicznej pod względem 

bezpieczeństwa uczestników ruchu drogowego. 

Co to jest audyt bezpieczeństwa ruchu drogowego?



Źródło: Ustawa o drogach publicznych Dz.U.2024.0.320 t.j. - Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

Zarządzanie bezpieczeństwem dróg polega na:

1) przeprowadzaniu:

a) oceny wpływu planowanej drogi na bezpieczeństwo ruchu drogowego,

b) audytu bezpieczeństwa ruchu drogowego,

c) oceny ryzyka wystąpienia wypadków i dotkliwości ich skutków, zwanej dalej „oceną ryzyka”;

2) sporządzaniu oceny bezpieczeństwa ruchu drogowego obejmującej całą sieć dróg, zwanej dalej 

„oceną bezpieczeństwa”;

3) przeprowadzaniu ukierunkowanych kontroli bezpieczeństwa ruchu drogowego.

Audyt bezpieczeństwa ruchu drogowego – element 
zarzadzania bezpieczeństwem dróg



Źródło: Ustawa o drogach publicznych
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Drogi w sieci TEN-T X X X X X
Drogi A i S poza siecią TEN-T X X X X X

Drogi krajowe:

a) poza granicami administracyjnymi miast, oraz

b) współfinansowane z udziałem budżetu UE

X X X X X

Drogi wojewódzkie:

a) poza granicami administracyjnymi miast, oraz

b) współfinansowane z udziałem budżetu UE oraz

c) nie zapewniają dostępu do nieruchomości poprzez zjazd

X X X X X

Dróg krajowe w granicach administracyjnych miast lub

wybudowane lub przebudowane bez udziału budżetu UE.
O O X X X

Ustawowy zakres dróg objętych zarządzaniem bezpieczeństwem dróg 
(implementacja Dyrektywy 2019/1936)



Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1936 z dnia 23 października 2019

r. odnosi się nie tylko do sieci TEN-T (jak do tej pory), ale także autostrad i wszystkich

dróg głównych oraz wszystkich dróg publicznych nieobsługujących bezpośredniego

otoczenia, zlokalizowanych poza obszarami miejskimi i finansowanych ze środków UE.

Parlament i Rada Unii Europejskiej w uzasadnieniu do zmiany dyrektywy

wskazuje konieczność wzmożenia działań na rzecz ochrony niechronionych

użytkowników ruchu drogowego, jednocześnie wyłączając z zakresu

Dyrektywy większość dróg w obszarach zurbanizowanych, gdzie tych

użytkowników jest najwięcej.



Drogi sieci TEN-T w m.st. Warszawa

Legenda
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Audyt bezpieczeństwa ruchu drogowego przeprowadza się:

1) w ramach opracowywania na potrzeby decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach karty informacyjnej przedsięwzięcia lub 

raportu o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko, ich ewentualnego uzupełniania oraz gdy w toku postępowania w 

sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach wyniknie potrzeba przedstawienia nowego wariantu drogi;

2) przed wszczęciem postępowania w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej, decyzji o 

pozwoleniu na budowę albo przed zgłoszeniem wykonywania robót;

3) przed wszczęciem postępowania w sprawie wydania decyzji o pozwoleniu na użytkowanie drogi lub przed zawiadomieniem 

o zakończeniu budowy drogi albo przed zakończeniem przebudowy drogi;

4) przed upływem 12 miesięcy od dnia oddania drogi do użytkowania.

Kiedy przeprowadza się audyt bezpieczeństwa ruchu 
drogowego?



JAKIE KORZYŚCI DAJE AUDYT 
BEZPIECZEŃSTWA RUCHU 

DROGOWEGO? 
Na przykładach z doświadczeń audytora bezpieczeństwa ruchu 

drogowego 



AUDYT PRZEJŚĆ DLA 
PIESZYCH W 
WARSZAWIE 

W latach 2016-2020 przebadano 4062 przejść dla pieszych  
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ZAGROŻENIA 2,69
URZĄDZENIA WIDOCZNOŚĆ OZNAKOWANIE GEOMETRIA ODWODNIENIE POZOSTAŁE
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36%

21%

4%

OCENY ZAGROŻEŃ BRD na przebadanych przejściach dla pieszych 
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Rok 2018 Rok 2023

Przejścia dla pieszych



Przejścia dla pieszych



Przejścia dla pieszych



Przejścia dla pieszych



Przejścia dla pieszych



Źródło: Mokotów. Wyremontowana ul. Idzikowskiego w ogniu krytyki (wyborcza.pl)



INNE PRZYKŁADY  
Czy podejmowane działania zapewniają bezpieczeństwo?  



Przykład 1 

Szkoła



1. Czy działania są wystarczające?

2. Czy prędkość na dojeździe do przejścia wyznaczonego na drodze do 

szkoły jest bezpieczna dla przejścia wyznaczonego na drodze do szkoły?

3. Czy zapewniona jest widoczność pieszego zbliżającego się do przejścia? 





Przykład 2
1. Czy działania są wystarczające?

2. Czy zapewniona jest widoczność pieszego zbliżającego się do przejścia? 



Przykład 3 
1. Czy działania są wystarczające?

2. Czy geometria ronda zapewnia bezpieczeństwo pieszym i rowerzystom w kontekście 

widoczności prędkości i najazdu na przejścia i przejazdy rowerowe?   



Przykład 4 

1. Czy działania są wystarczające?

2. Czy geometria ronda zapewnia bezpieczeństwo pieszym i 

rowerzystom w kontekście widoczności i prędkości najazdu 

na przejścia i przejazdy rowerowe, 

3. Czy przejazd przez rondo odbywa się z odpowiednio niską 

prędkością?  
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Przykład 5 

Brak infrastruktury rowerowej? 

Czy rowerzyści są prowokowani do łamania przepisów?    
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Przykład 6 

B
łą

d
 w

 p
ro

je
k

to
w

a
n

iu
 

in
fr

a
st

ru
k

tu
ry

 r
o

w
e

ro
w

e
j











D
ro

g
i 

ro
w

e
ro

w
e

 -
w

id
o

cz
n

o
ść

Przykład 7 
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Przykład 8 
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Przykład 9 
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Przykład 10 
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Przykład 11 



Przykład 12 
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Przykład 13 
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Przykład 14 
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Przykład 15 
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Przykład 16 
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Przykład 17 
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Przykład 18 







Dziękuję za uwagę!

Monika Bielewska
https://audytorzybrd.pl
m.bielewska@audytorzybrd.pl


