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W odpowiedzi na przedstawione propozycje zmian pragne zauwazy¢, ze od ponad 20 lat trwa
eksperyment spoteczny w postaci ,,losowego” oznakowania drég przez zarzady drog i
zatwierdzajgce taka sytuacje organy zarzgdzajgce ruchem. Opieranie swojego stanowiska na
uznaniu prawidtowego dziatania organéw powoduje, ze temat nigdy nie zostanie poprawnie
rozpoznany, a stwierdzenie, ,,my tworzymy przepisy, a oni maja wiedze, doswiadczenie i
Swiadomie podejmujg decyzje, aby bezpieczenstwo ruchu drogowego byto zapewnione” nie
dziata od dawna.

Przypomne: Art. 24k pkt 2 ustawy o drogach publicznych ma tres¢:

2. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego nie moze by¢ przeprowadzany przez audytora
bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktéry wykonywat lub wykonuje zadania w zakresie
projektowania, budowy, przebudowy, zarzadzania odcinkiem drogi podlegajacym audytowi,
zarzgdzania ruchem lub nadzoru nad zarzagdzaniem ruchem na odcinku drogi podlegajacym
audytowi.

przytoczony przepis odnosnie audytora BRD zabezpieczenia sytuacje nacisku spotecznego,
politycznego oraz ryzyko utraty pracy z powodu stanowiska innego niz zdanie przetozonego -
obecnie w przypadku oséb decydujgcych o oznakowaniu takie sytuacje maja miejsce, a cierpi na
tym bezpieczenstwo ruchu drogowego. Oczekiwania spoteczne i kulturowe czesto sg odmienne
od przepisow i sg takze realizowane whrew przepisom.

W przedstawionym stanowisku zmian w przepisach ciagle brakuje prostego podejscia: jeSli brak
znaku drogowego nie wptywa negatywnie na bezpieczeristwo ruchu drogowego to po co go
ustawiaé albo tworzy¢ kolejne blachy?

Martwi mnie takze kopiowanie rozwigzan juz nieprawidtowo zastosowanych w terenie jako wzoér
do nasladowania - cos$ co jest btedem i od poczatku negatywnie wptywa na BRD nie powinno
by¢ sankcjonowane w nowych przepisach. Przyktad dobry: DK 44 Bierun lub DK 79 Olkusz -
sytuacja pasa srodkowego bez specjalnego oznakowania — dziata, ludzie sobie radza i bez



dodatkowej tarczy nadal beda sobie radzi¢ — po co im kolejny znak? Pogtebianie deprecjaciji,
ktdra obecnie juz szoruje po asfalcie nie jest dobrym kierunkiem zmian.

Przechodzgc do konkretdow:

1.
— wpkt2.2.9 akapit otrzymuje brzmienie:

»Znak A-8 ,,skrzyzowanie o ruchu okreznym?” (rys. 2.2.9.1) stosuje sie przed skrzyzowaniami, na
ktérych ruch odbywa sie po obwiedni wyspy (z wyjatkiem tramwajéw, ktére moga przecinacé
wyspe), a ktdre sg oznakowane znakami C-12. Znak A-8 stosuje sie, gdy skrzyzowanie z ruchem
okreznym wystepuje na drodze oznakowanej wczesniej jako droga z pierwszenstwem i nie jest
widoczne z dostatecznej odlegtosci. Znaku A-8 mozna nie stosowad, gdy zastosowano tablice E-
1 przed skrzyzowaniem o ruchu okreznym (rys. 6.3.1.4) lub droga znajduje sie w obszarze
zabudowanym?”,

(drobny zapis pozwoli uwolnié konieczno$é oznakowania rond w obszarze zabudowanym,
predkos¢ do 50 km/h jest bezpieczna i pas drogowy jest dobrze widoczny)

— wpkt2.2.13 w akapicie zdanie trzecie otrzymuje brzmienie:

»Jezeli progi zwalniajgce znajdujg sie w strefie ograniczonej predkosci do 46;26-ttb 30 lub 40
km/h (znak B-43) lub w strefie zamieszkania (znak D-40), dopuszcza sie niestosowanie znaku A-
11a.,

(bezsensu jest dodawac strefe 10i 20 do stref — juz teraz nie da sie z takg predkoscia jechad.
Najnizsza predkos$¢ w strefie to 20 dla strefy zamieszkania, kazdy kto by chciat sie stosowacé do
10 ztamatby przepisy, a 20 ciezko utrzymag, bo juz mamy strefy zamieszkania)

— wpkt2.2.18 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

»Znaki A-16 umieszcza sie przed przejsciem dla pieszych bez sygnalizacji Swietlnej na drodze, na
ynosi powyzej 50 km/h.




(jesli widocznosé jest dobra to nie trzeba znaku A-16, a jesli jest zta to trzeba przemysleé sprawe
stosowania takie przejscia dla pieszych w miejscu gdzie sg problemy)

— w pkt 3.2.44 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

»W zaleznosci od warunkéw drogowych, natezenia ruchu pojazddw i pieszych w strefach
oznaczonych znakiem B-43 stosuje sie ograniczenie predkosci do 46;26; 30, 40 lub 50 km/h.”,

(bezsensu jest dodawac strefe 10i 20 do stref — juz teraz nie da sie z takg predkoscia jechad.
Najnizsza predkos$¢ w strefie to 20 dla strefy zamieszkania, kazdy kto by chciat sie stosowac¢ do
10 ztamatby przepisy, a 20 ciezko utrzymac bo juz mamy strefy zamieszkania)

— wpkt4.2.17 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

»Znak C-16 umieszcza sie rowniez w osiedlach mieszkaniowych, na drogach publicznych,
ktérych przeznaczenie (tylko dla pieszych) moze budzi¢ watpliwosci. Znaku tego nie umieszcza
sie na drogach dla pieszych, ktdérych przeznaczenie dla pieszych jest oczywiste. Znaki te
oczywiscie stosuje sie bez tabliczek wytgczajgcych lub dopuszczajgcych ruch innych
uzytkownikow?”,

(drobna zmiana, a tak wiele usprawni)

— wpkt5.2.11 w akapicie drugim zdanie czwarte otrzymuje brzmienie:

»Jezeli na tym pasie dopuszcza sie takze ruch innych pojazdéw, to na znaku D- 11 pod napisem
BUS nalezy umiesci¢ napis okreslajgcy rodzaj takich pojazdéw np. TAXI, EV, H2 lub symbol
roweru o ile rozmiar tablicy nie bedzie wymagat jej zwiekszenia powodujgc brak czytelnosci
tresci”,

(wielokrotnie mozna sie spotkac¢ z tablicami po nascie wierszy tekstu, czcionka 8 bo kazdego
trzeba dopisaé, kazdy ma racje i kazdy musi tam by¢ - jesli to ma prowadzi¢ do braku czytelnosci
to jest to sygnat, ze takie oznakowanie jest w jakis sposob btedne)



— wpkt5.2.50 dodaje sie akapit pigty w brzmieniu:

»Na odcinkach pomiedzy skrzyzowaniami, nie budzacych watpliwosci co do miejsca i sposobu
parkowania, dopuszcza sie stosowanie znakéw pionowych okreslonych w pkt 5.2.18 dla grup
miejsc postojowych rozdzielonych, np. pojedynczymi wyspami, zjazdami, wjazdami lub
wyjazdami. Poza strefami ptatnego parkowania jesli geometria drogi wskazuje na sposéb
parkowania pojazdu dopuszcza sie nie stosowanie, a w strefach ptatnego parkowania
dopuszczalne jest oznakowanie tylko w postaci znakéw pionowych okreslonych w pkt 5.2.18”%,

(poza strefami ptatnego parkowania w ogéle nie trzeba stosowacé D-18 jesli geometria ewidentnie
wskazuje jak ma sig zachowac kierowca, a w ptatnych tylko znakiem D-18 jesli nie ma jak
malowag)

7.

(dodanie tego znaku juz powoduje problemy, a jego dowolna interpretacja wygeneruje dziesiagtki
modeli ktére obecnie funkcjonuja z réznym skutkiem. Tych paséw nie spotyka sie czesto, zwykle
sg oddzielone od pasa ruchu kraweznikiem, albo inng nawierzchnig lub kolorem. Zastosowanie

wysp wyniesionych w jej Srodkowej czesci zatatwia sprawe sposobu poruszania sie.)

8.

Obecnie: Znak P-3a z linig ciggta znajdujaca sie po prawej stronie powinien by¢ poprzedzony
znakiem P-6, P-6a lub P-1b, a nastepowac po nim moga znaki P-4 lub P-6.

propozycja zmiany:
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i P4 -6a%; Znak P-3a z linig ciggtg znajdujaca sie po prawej
stronie powinien by¢ poprzedzony znakiem P-6, P-6a lub P-1b, a nastepowac po nim moga znaki
P-4 lub P-6, gdy linia ciggta jest po lewej stronie to nastepowac po nim moze P-1a.

(Propozycja takiej zmiany powoduje istotne zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego i
tworzenie czarnych punktow na sieci drogowej. Ta linia jest czesto stosowana dla V> 50
km/h i jej zastosowanie pomiedzy liniami P-4 powoduje brak wyznaczonej odlegtosci na
wyprzedzanie, a tym samym kierowca jest wprowadzany w btad i narazony na utrate zycia z
powodu braku kardynalnej wiedzy na temat sytuacji na drodze. Stosowanie jest pomiedzy
liniami przerywanymi jaki ma sens i znaczenie, co ma oznaczac i jaka petnié role ? czy ktos$
rozrysowat sobie roboczo jak to bedzie wygladato na podktadzie mapowym ?

Dodaje w definicji warunek dla drég S i A gdy w rejonie wezta dobrze jest zabroni¢
jednostronnego przejazdu)




9.

Rys. 4.2.2.3. Schemat sposobu potgczenia znaku P-10 ze znakiem P-11”,

(warto uzupetnié o warto$¢ minimalnag szerokosci ,,s”)

(ten element catkowicie do usuniecia w propozycji zmian, poniewaz stowo niski poziomii
bezpieczenstwo nijak maja sie wzgledem siebie — albo bezpiecznie albo stabo, jesli nie da sie
tych pojeé potaczyc to lepiej nie stosowaé rozwigzan ktére beda stwarzaé dodatkowe problemy.
W sytuacji zdarzenia drogowego takie elementy nie wiadomo jak sie bedg zachowywac i po
uszkodzeniu bedg dodatkowo utrudnia¢ przejazd i powodowac dalsze zdarzenia. Jak to
sprawdzaé ? czy m sie kierowacé podczas opiniowania i zatwierdzenia takich projektéw ?)

11.

»Progi zwalniajgce powinien poprzedzaé znak A-11a. W strefie ograniczonej predkosci do 46,26
30 lub 40 km/h (znak B-43) oraz w strefie zamieszkania (znak D-40) dopuszcza sie niestosowanie
znaku A-11a.”.

(naprawde nie wymyslajnym strefy 10 i 20 znakiem D-43, juz teraz ciezko utrzymaé warunki
przejazdu w strefie zamieszkania, a tam jest 20)

12.

§2 Znaki drogowe i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego niespetniajace warunkéw
okreslonych w & 1 moga pozostaé w organizacji ruchu na drogach do czasu ich eksploatacyjnego
zuzycia, jednak nie dtuzej niz przez 30 lat.

(z uwagi na brak mozliwosci technicznej, finansowej i kadrowej proponuje wydtuzyé¢ te zmiany o
ile sie, na razie wpisatem 30 ale zapewne 50-70 lat tez bytoby dobre. Po co tworzy¢ zasady do
ktérych nie ma mozliwosci sie stosowad)
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